Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odloébami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnoZzevati in distribuirati!

Finance ; 03.02.2023

R e

Drzava: Slovenija

Stran: 10

117

Povrgina: 2.309 cm?

SVETOUNI SPOPAD
LA BATERIJE

0%

na leto bo do leta 2030 rasla veriga
litij-ionskih baterij od rudarjenja do
recikliranja.

4.700

gigavatnih ur bo leta 2030 zna$ala
celotna proizvodna zmogljivost
litij-ionskih baterij.

4.300

gigavatnih ur bo leta 2030 znagala
celotna potreba elektriénih vozil po
litij-fonskih baterijah.

SHUTTERSTOCK

Vir: McKinsey
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Potrebe po baterijah, bistveni tehnologiji v elektrifikaciji
mobilnosti in zelenem prehodu, sproZajo srdito nalozZbeno

tekmo med Evropo, ZDA in Kitajsko.

GORAZD SUHADOLNIK

aterije so ena od najpomembnejsih teh-
nologij prihodnosti. Pomembnost nji-
hove vloge v sodobni druzbi ponazarja
Nobelova nagrada za kemijo, ki so jo leta
2019 prejeli trije znanstveniki za razvoj
litij-ionske baterije.

Svetovno povprasevanje po baterijah si-
lovito narasca, saj imajo zaradi elektrifi-
kacije mobilnosti in SirSega energetske-
ga prehoda osrednjo vlogo v boju proti
podnebni krizi in pri odmiku od fosilnih
energetskih virov, nafte, premoga in zemeljskega plina.

Januarja objavljena analiza svetovalne skupine Mc-
Kinsey Battery Insights predvideva, da bi lahko celotna
veriga litij-ionskih baterij, od rudarjenja do reciklira-
nja, do leta 2030 rasla za 30 odstotkov na leto in do-
segla vrednost ve¢ kot 400 milijard dolarjev. Vecji del
celotne proizvodne zmogljivosti, ki naj bi znasala 4.700
gigavatnih ur, od tega pa bo kar za 4.300 gigavatnih ur
baterij potrebnih za elektri¢na vozila, napovedujejo pri
McKinseyju.

Zmogljivost svetovnega trga baterij je lani bila 700
gigavatnih ur (pri tem so proizvajalci litij-ionskih bate-
rij ustvarili priblizno 62 milijard, proizvajalci svinéenih
akumulatorjev pa 46 milijard dolarjev prihodkov), zato
proizvajalci tolikdnega povecanja proizvodnje baterij
do leta 2030 ne bodo mogli uresniciti brez zagotovitve
stabilne oskrbe s surovinami in opremo ter brez resnic-
ne zavezanosti k ogljiéno nevtralnim re§itvam.

Nemcija ho¢e med vodiine
Ze leta vlada na trgu litij-ionskih baterij Kitajska, ki
pokriva skoraj 80 odstotkov svetovnega trga. Njihov
CATL, najvecje baterijsko podjetje na svetu, ima na sve-
tovnem trgu vec kot tretjino pogace (34-odstotni delez
v letu 2022). Skupaj s korejsko korporacijo LG Energy
Solution, kitajskim BYD in japonskim Panasonicom
obvladujejo tri Cetrtine (74,2 odstotka) svetovnega trga
proizvodnje baterij za elektri¢na vozila.
Trznoraziskovalna agencija Statista napoveduje, da
bo Kitajska leta 2025 e mocno vodila v proizvodnji
litij-ionskih baterij (njen deleZ naj bi sicer upadel pod
70 odstotkov), svoje proizvodne zmogljivosti pa bodo

precej razsirile evropske drzave, ki zdaj skupaj ustvarijo
10 odstotkov svetovne proizvodnje. Nemcija pogumno
napoveduje, da bo Ze ez tri leta druga najveéja proizva-
jalka litij-ionskih baterij z 11 odstotki svetovne proizvo-
dne zmogljivosti.

Nemska energetska skupina RWE, globalni ponudnik
obnovljivih virov energije, je lani na podlagi raziskave
instituta Fraunhofer ISI (izvedene v 15 evropskih drZa-
vah) objavila drzno napoved, da bo Evropa do leta 2030
proizvedla celo desetkrat ve¢ baterijskih celic kot v letu
2022 (124 gigavatnih ur), zmogljivost evropskih gigato-
varn pa naj bi segla celo do 1,5 teravatne ure. S tem bi se
lahko deleZ stare celine povecéal (po razli¢nih ocenah) na
16 do 25 odstotkov svetovne proizvodnje.

Uspeh MadZarske

V prvi peterici svetovnih proizvajalk baterijskih celic sta
Poljska in MadZarska, ki gostita tovarne v lasti velikih
kitajskih in korejskih proizvajalcev baterij. Skupaj so
tuji vlagatelji v zadnjih letih v tovarne baterij na Ma-
dzarskem vlozili 14 milijard evrov.

Najve¢ nalozb so po porofanju Reutersa prispevale
Nemc¢ija, Kitajska in JuZzna Koreja. CATL v gradnjo najvec-
je evropske tovarne v Debrecenu vlaga 7,2 milijarde evrov,
BMW je tam v svojo tovarno vlozil 2,1 milijarde, proizvo-
dnjo elektri¢nih avtov imata na Madzarskem tudi Merce-
des-Benz in Audi, svoji tovarni pa $e BYD in korejski SK
On, tiri leta star startup, ki je lani v sedmih tovarnah po
vsem svetu ustvaril 4,7 milijarde dolarjev prihodkov in za
revijo Forbes napovedal, da bo do leta 2030 postal najvec-
ji proizvajalec litijevih baterij na svetu.

Azijske naloZbe v srednji in vzhodni Evropi koristijo
tudi siovenskim podjetjem. Hyundaievo logistiéno podje-
tje Glovis Europe je v letu 2021 v Sloveniji ustvarilo ve¢ kot
87 milijonov evrov prihodkov, eden izmed specialistov za
projektne prevoze v Sloveniji pa je lani s korejskim naro¢-
nikom podpisal pogodbo za dva tiso¢ posebnih prevozov
iz Luke Koper do nove tovarne baterij na MadZarskem.

V Evropi bo 40 gigatovarn

Skupaj napoveduje nove tovarne za proizvodnjo baterij v
Evropi do leta 2030 ve kot 40 proizvajalcev celic. Evrop-
ski proizvajalci, kot so $vedski Northvolt, francoski ACC in
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nemski avtomobilski koncern VW, ciljajo na tretjinski de-
lez prihodnje evropske proizvodnje celic. Baterijska celica
pomeni od Cetrtino do tretjino dodane vrednosti pri pro-
izvodniji elektri¢nega vozila, zato so v prehodu na elek-
tricno mobilnost v proizvodnjo baterij globoko zakorakali
tudi veliki proizvajalci avtomobilov. VW, ki Zeli vzposta-
viti lastno proizvodnjo za 40 gigavatnih ur baterijskih ce-
lic na leto, bo v $panskem Saguntu v treh letih zgradil 10
milijard evrov vredno tovarno baterij. AAC, v katerem so
partnerji Stellantis (ki ima v lasti skupino PSA Peugeot Ci-
troén in Fiat Chrysler), Daimler in Total-SAFT, nadrtuje
gradnjo gigatovarn v Nemciji, Franciji in Italiji.

Vecino pa bodo v Evropi v zaéetku prihodnjega dese-
tletja e vedno imela neevropska podjetja, kot so CATL,
ameriSka Tesla in korejski Samsung SDI.

Boj za litij

Kljub silnemu razmahu baterijske dejavnosti bi se lahko
avtomobilska industrija znasla v kréu pri zadovoljevanju
povprasevanja po novih baterijah, saj svet ne more ruda-
riti in predelovati vseh potrebnih surovin, zlasti litija, so
lani ugotavljali v New York Timesu.

Tesla kot najvedji kupec litija v panogi je imela veci-
noma zagotovljene dolgoro¢ne pogodbe o dobavi po fi-
ksnih cenah, po vstopu velikih proizvajalcev avtomobilov
na trg elektri¢nih vozil pa je oskrba z litijem in drugimi
pomembnimi minerali, denimo z nikljem in grafitom,
veliko bolj nezanesljiva. Avtomobilski proizvajalci zato
napovedujejo vlaganja tudi v proizvodnjo litija od ZDA do
Avstralije. Politico je decembra porocal, da je EU prenovi-
la trgovinski sporazum s Cilom in si zagotovila dostop do
velikanskih zalog litija v puscavi Atacama, s tem pa tudi
zmanj$anje odvisnosti od Kitajske pri kritiénih mineralih,
pomembnih za zeleni prehod do leta 2030.

Po napovedih naj bi bilo do leta 2030 na svetu zgraje-
nih 200 novih gigatovarn baterij (od tega tri Cetrtine na
Kitajskem), v spletnem poslovnem mediju Visual Capita-
list pa so izracunali, da se bo s tem povprasevanije po litiju

povecalo za 3.500 odstotkov in ob¢utno preseglo ponud-
bo: leta 2021 je svetovna proizvodnja litija znasala 106 ti-
soC ton, leta 2030 pa naj bi skupno povprasevanje znasalo
tri milijone ton.

Viskanju baterijskega svetega grala

Litij-ionske akumulatorje tare e veliko pomanjkljivosti,
od visokih stroskov, tezav pri shranjevanju energije za dalj-
$i ¢as do vnetljivosti in teZav s komponentami, kot sta ko-
balt, skoraj polovica ga prihaja iz problematicnega Konga,
in nikelj, kjer je pomemben dobavitelj Rusija.

Zato proizvajalci avtomobilov in njihovi dobavitelji
mrzlitno tekmujejo v razvoju nove generacije litijevih
baterij, ki bi bile cenejse, imele vecjo energijsko gostoto,
pozneje zalele pesati in bi se hitreje polnile. »Kdor prvi
pride tja, bo imel veliko prednost,« so zapisali v New York
Timesu.

Raziskovalci ameriSkega Nacionalnega laboratorija
Oak Ridge in Univerze Tennessee so, denimo, lansko je-
sen objavili, da so odkrili klju¢no spojino, ki omogoca hit-
ro polnjenje litijevih baterij, kalifornijski startup Sila Na-
notechnologies pa poskusa ob podpori Mercedes-Benza
z uporabo silicija (namesto grafitne elektrode) zmanjsati
teZo baterije, povecati gostoto energije in hkrati doseci hi-
tre]se polnjenje.

Ceprav ostajajo litij-ionski akumulatorji v sredis¢u
pozornosti, raziskovalci iS¢ejo in preizkudajo tudi druge
elektrokemijske materiale, ki so lahko dosegljivi, in razvi-
jajo alternativne tehnologije. Tako v kombinaciji z litijem
preizkusajo baterijske sisteme z uporabo cinka, mangana,
Zeleza, zvepla, kalija in organskih sestavin.

»Zalog natrija, magnezija in Zvepla je na Zemlji ogrom-
no, uéinkovita tehnologija v katerikoli kombinaciji teh
siroko dostopnih elementov bi bila sveti gral na podrocju
baterij, a so te tehnologije in procesi $e v fazi laboratorij-
skih raziskav in poskusov,« pravi Robert Dominko s Ke-
mijskega instituta v Ljubljani, eden od vodilnih mednaro-
dnih raziskovalcev na podrodju baterij.

NAJVEG.J| PROIZVAJALCI BATERIJ ZA ELEKTRIGNA VOZILA
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INDUSTRIJA LITIJ-1ONSKIH
BATERIJ NAJ BI DO LETA 2030
DOSEGLA VREDNOST VEG KOT
400 MILIJARD DOLARJEV.

KRISZTIAN BOCSI/BLOOMBERG

KRISZTIAN BOCSI/BLOOMBERG

Kitajska bo do konca tega desetletja Se moéno vodila v svetovni Toyota za leto 2026 napoveduje prvo serijo avtomobilov z litijevimi
proizvodniji litij-ionskih baterij. baterijami s trdnim elektrolitom.

EU je pred kratkim
prenovila trgovinski
sporazum s Cilom in si
zagotovila dostop do
ogromnih zalog litija v
puscavi Atacama.
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Dve obetavni alternativi

Realnost pa so Ze natrijeve baterije. Tehnoloski sple-
tni portal Cnet jih je oznacil za »tehnologijo v vzpo-
nu z obetavno prednostjo pri stroskih, varnosti, traj-
nosti in zmogljivosti v primerjavi z litij-ionskimi
baterijami«. Poleg uporabe $iroko dostopnih in poce-
ni surovin je mogoce njihovo proizvodnjo izvesti po
zdajsnjih proizvodnih metodah litijevih baterij. TeZa-
va pa je v manjsi energijski gostoti od litijeve baterije.

»Kitajski CATL jih Ze proizvaja, veé startupov v
Evropi je v prehodu v pilotno proizvodnjo, natrijeve
celice francoskega Tiamata pa so Ze v nekaterih ko-
mercialnih produktih,« pravi Dominko.

»Takoj ko bosta na trgu dve konkurenéni tehno-
logiji, se bodo tudi zaCele zniZevati cene,« poudarja
Robert Dominko. »Zato je vzpostavitev vsaj $e ene ali
dveh alternativnih, litij-ionu konkurenénih tehnolo-
gij zelo mocan cilj v industriji.«

Se ve¢ obetajo baterije s trdnim elektrolitom, na
katere se osredotoca velina svetovnega razvoja na
podrodju e-mobilnosti in baterij. Trdni elektrolit
omogoca uporabo kovinskega litija, ki zagotavlja veé-
jo energijsko gostoto v celici.

V razvoju je ve¢ konceptov baterij s trdnim elek-
trolitom, primernih za uporabo v elektri¢nih vozilih,
nekateri projekti pa so Ze v fazi zacetka industriali-
zacije, pravi Dominko. »Ta tehnologija je precej kom-
pleksna, dolgoro¢na in visoko tvegana, treba je iti
korak za korakom, sicer lahko povzro¢i ve¢ §kode kot
koristi.«

Portal Cnet poudarja, da bi lahko baterije s trdnim
elektrolitom zagotovile elektrinim vozilom obéu-
tno vedji doseg z enako veliko baterijo ali pa zdaj3nji
doseg s precej manjso in cenej$o baterijo. Polnjenje
baterije bi bilo hitrejSe, Zivljenjska doba njenega cikla
pa dalj$a. Tudi za te celice je mogode uporabiti proi-
zvodne linije za obi¢ajne litijeve baterije.

NAJVECI PROIZVAJALCI BATERIJ
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BATERIJA ZELEZ0-ZRAK

Ameriski startup Form Energy razvija tako imeno-
vano baterijo Zelezo-zrak, ki shranjuje in dosta-
vija elektri¢no energijo na podlagi tehnologije
reverzibilnega rjavenja. Doslej so zbrali Ze ve¢ kot
milijardo dolarjev kapitala in subvencij, prve delu-
joCe dolgotrajne baterije pa naj bi vkljugili v elek-
troenergetsko omreZje leta 2025. Zelezo-zraéne
baterije so ob&utno vzdrZljivejSe od litijevih, nji-
hova cena pa je celo desetkrat nizja, zatrjujejo v
Form Energyju. Vendar pa so te baterije prevelike
in preteZke za uporabo v telefonih, raéunalnikih
in tudi v elektri€nih vozilih. Uporabne bodo kot
hranilniki energije v elektroomrezju.

Ameriski startup Solid Power je lani zadel podpirati
Ford in BMW (ki namerava zagnati v Nem¢iji lastno pro-
izvodnjo tak3nih baterij) s proizvodnjo majhnih koli¢in
baterij s trdnim elektrolitom. Po porodanju NYT vidijo
v VW v tej tehnologiji »najobetavnejsi pristop k elek-
tromobilnosti prihodnosti«, zato vlagajo v kalifornijski
QuantumScape, ki naj bi zagotovil proizvodnjo baterij s
trdnim elektrolitom Ze v letu 2025. Za to leto napoveduje
omejeno proizvodnjo vozil s to tehnologijo tudi Toyota,
Stellantis pa obljublja, da bo vozila s temi baterijami uve-
del natrg do leta 2026.

Ameriske davéne spodbude
»Baterije bodo vplivale na dolo¢anje cene novih avto-
mobilov in bi lahko postale odlo¢ilna lastnost vozil,« so
zapisali v NYT ob napovedi »velike ameriske revolucije
elektri¢nih baterij«.

V skladu z lani sprejetim zakonom za zniZanje inflacije
namenja administracija Joeja Bidna 7.500 dolarjev davéne
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olajsave pri nakupu lokalno izdelanega e-vozila, Se vec sub-
vencij pa ponuja za baterije, v katerih so rudnine, prido-
bljene ali predelane v drZavi, ki je z ZDA sklenila sporazum
o prosti trgovini, in za vozila, ki vsebujejo dele, izdelane ali
sestavljene v ZDA.

Radodarno deljenje javnih sredstev bo proizvajalcem
baterij v ZDA pomagalo pridobiti kapital in zniZati stroSke
proizvodnje celic pod sto dolarjev za kilovatno uro, na tej
tocki pa po zatrdilih strokovnjakov postanejo e-avtomobili
cenovno konkuren¢ni vozilom z motorji z notranjim zgo-
revanjem.

Tako v ZDA, Kjer so od leta 2009 v proizvodnjo bate-
rij vlozili 108 milijard dolarjev, od tega Cetrtino zgolj v letu
2022, naértujejo, da bodo do leta 2025 zagnali 13 novih giga-
tovarn. General Motors, denimo, gradi stiri, Ford pabo zatri
tovarne in proizvodnjo elektri¢nih avtov v ZDA v skupnem
projektu z SK On namenil 11,4 milijarde dolarjev. V nacrtih
za proizvodnjo ve¢ milijonov elektri¢nih avtomobilov v ZDA
so podobne zaveze sprejeli tudi drugi veliki proizvajalci av-
tomobilov, vkljuéno s Hyundaiem, Teslo in Toyoto.

V Politicu menijo, da lahko Bidnove davéne olajsave
posrkajo iz Evrope nalozbe v tovarne baterij. Nova ured-
ba o baterijah, ki so jo v EU usklajevali decembra, prina-
$a najstroZje svetovne standarde za trajnostne litij-ionske
baterije, zeleni standardi pa bodo seveda zviSali stroske in
namesto da bi spodbudili lokalno proizvodnjo celic, lahko
oteZijo prizadevanja evropske komisije za razcvet dobavne
verige baterij na stari celini.

»Zaradi nara$¢ajocih stroskov v Evropi in velikanske
podpore, ki jo ponuja ameriska administracija, so postale
odlocitve o strateski Siritvi bolj zapletene,« je za Politico
dejal Anders Thor iz Svedskega Northvolta.

Nova delovna mesta

Raziskovalci z instituta Fraunhofer ISI so predlanskim v
piiimerjalni analizi ugotovili, da bo v proizvodnji baterij-
skih celic za vsako gigavatno uro zmogljivosti ustvarjenih

NAVECJI PROIZVAJALCILITIJA
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KAKO BO EVROPA PRISLA
DO TISOC GIGAVATIH UR

Po napovedi EES Europe, najvecje razstave bate-
rij in sistemov za shranjevanje energije v Evropi,
bodo leta 2030 proizvodnje baterijskih celic v
Nemciji zagotavljale 395 gigavatnih ur zmogljivo-
sti, v Veliki Britaniji 130 gigavatnih ur, Franciji 125
gigavatnih ur, Svedski 120 gigavatnih ur, Italiji 118
gigavatnih ur, MadZarski 87 gigavatnih ur, Poljski
66 gigavatnih ur in Spaniji 62 gigavatnih ur.

40 delovnih mest in dodatnih 200 v predhodnih sektor-
jih, kot so raziskave in razvoj ali gradnja strojev in obratov.
Letosnja analiza McKinseyja kaZe, da bi lahko svetovna
industrija leta 2030 z zagotavljanjem obstojecih in ustvar-
janjem novih prispevala 18 milijonov delovnih mest.

V Evropi bo v celotno verigo vrednosti baterij vkljuce-
nih ve¢ milijonov ljudji, je predlanskim v Financah napo-
vedal Robert Dominko. Ob tem pa je poudaril, da je treba
pospesiti uéenje na akademski ravni, $e bolj pa na ravni
strokovnjakov. »V Evropi nimamo dovolj izkuSenj s proi-
zvodnjo baterij, ki bi bile enako ali Se bolj kakovostne kot
baterije iz Azije. Potruditi se bomo morali za prekvalifika-
cije in pridobivanje dodatnih znanj in ves¢in, predvsem
med zaposlenimi v avtomobilski industriji.«

Slovenija lahko prispeva raziskave in prototipe za
industrijo

Vodja Laboratorija za moderne baterijske sisteme na
Kemijskem institutu v Ljubljani je prepri¢an, da lahko
EU pri baterijah v prihodnjem desetletju prehiti Kitaj-
sko. Njegovi argumenti: Unija ima zaértan vedstopenj-
ski razvoj akumulatorjev, od bazi¢nih raziskav do proi-
zvodnih zmogljivosti, evropsko raziskovalno iniciativo

B Delezvletu 2021 (v %)

ZDA Druge

galska drzave
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Battery 2030+, s katero bi pridobili vodilno
vlogo vsaj na nekaterih podro¢jih razvoja in
proizvodnje baterij, mo¢no podpirajo indu-
strijska podjetja v celotni verigi vrednosti, od
materialov do reciklaZe, EU je oblikovala tudi
Stevilne finanéne mehanizme. »Kitajska je Se
vedno vodilna v razvoju in proizvodnji baterij,
a se bo v prihodnjih letih spopadala s teZavami
vse draZjega Zivljenja in hitrega staranja prebi-
valstva,« pravi Robert Dominko. »V Evropi ni-
mamo dovolj izkuSenj, a ¢e bomo intenzivno
delali na tem podrocju, nam lahko uspe. Naj-
vedji strah je, ker ne vemo, kje bomo dobili ves

66 Evropi lahko
uspe prevzeti vodil-
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V kratkem pricakujejo podpis pogodbe za
dobrih 30 milijonov evrov sredstev, s katerimi
bodo v Zasavju postavili Center za razvoj, de-
monstracije in usposabljanje za brezoglji¢ne
tehnologije (DUBT). Resne aktivnosti bodo za-
Celi spomladi, zdaj pripravljajo nacrte za celot-
no opremo, ki bo raziskovalcem omogocala na-
daljnji razvoj idej in resitev do pilotnih baterij.

»Veliko se bomo posvecali pregledom odslu-
Zenih celic in izdelovanju projekcij za njihovo
naslednjo Zivljenjsko dobo, hkrati pa tudi raz-
iskovalnemu in prakticnemu izobraZevanju
studentov in zainteresirane industrije,« pravi

potrebni kader.« no vlogo vsaj na Dominko. Kemijski institut in nastajajoci zasa-
Dominko je v okviru pobude Battery 2030+  nekaterih podrocjih  vski center lahko igrata pri enem od vecjih pro-

odgovoren za razvoj pametnih funkcij in razvojain proizvod-  blemov »baterijske revolucije« v Evropi vidno

funkcij samozdravljenja v baterijskih celicah.  nje baterij, pravi vlogo.

»Gre za izdelavo kapsul, ki v celici, ko za¢ne Robert Dominko, »Sredi januarja smo, denimo, imeli v Bohi-

degradirati, izlo¢i doloeno sestavino, da se vodja Laboratorija nju sestanek doktorske $ole na podrocju baterij

celica povrne v prvotno stanje in se ji podaljsa
Zivljenjska doba za 20 do 50 odstotkov,« poja-
snjuje ljubljanski raziskovalec. Ljubljanski la-
boratorij sodeluje tudi pri digitalizaciji v skla-
du z odredbo evropske komisije o »potnem
listu baterije« — vzpostavitvi standardiziranih
podatkov o vsaki uporabljeni baterijski celici,
ki bodo omogodali razumevanje procesa nje-
ne degradacije in izboljSevanja njenega de-

za moderne bate-
rijske sisteme na
Kemijskem institutu
v Ljubljani.

s 50 studenti, na Univerzi v Ljubljani s pomoc-
jo Kemijskega instituta izvajamo mednarodni
magistrski program na podrodju baterij,« nas-
teva Dominko. Ni prav verjetno, da bi Slovenija
postala pomembna proizvajalka baterij, lahko
pa proizvaja doloCene komponente, Se dodaja
ljubljanski strokovnjak. »Pri tem vidim veli-
ko sinergij z domacim podjetjem, ki proizvaja
stroje za izdelavo baterij.«

Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odloébami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnoZzevati in distribuirati!

lovanja. »To bo omogocilo tudi natancnejse,
okoljsko manj obremenjujoce postopke in pri-
hranke energije ter materialov pri reciklaZzi,«
pojasnjuje Dominko.

Sodelovanje s Hondo

Ze od leta 2013 v Laboratoriju za moderne ba-
terijske sisteme sodelujejo z avtomobilskim
velikanom Hondo pri raziskovanju in razvoju
okoljsko vzdrznejsih komponent, ki temeljijo
predvsem na organskih spojinah za pozitiv-
no elektrodo ter magneziju, kalciju in alumi-
niju za negativno elektrodo. »Ciljna aplikacija
pri vsakem akumulatorju, ki ga za¢nemo razi-
skovalno razvijati, je shranjevanje obnovljivih
virov energije. Predvsem za magnezij-organ-
ski akumulator bi lahko bila ciljna aplikacija
urbana mobilnost, avtomobili z dosegom od
200 do 300 kilometrov. Taksni akumulatorji
bilahko zmanjsali potrebe po litiju,« pravi Do-
minko in dodaja, da so prisli do izdelave pro-
totipnih celic, v pribliZzno petih letih pa prica-
kujejo prototipne celice, ki jih bodo preizkusili
v realnem okolju.

TAB MEZICA

Meziska Tovarna akumulatorskih baterij (TAB)

je junija 2021 podpisala pogodbo o proizvodnji
litij-ionskih celic in skupnem podjetju s kitajskim
izdelovalcem litijevih baterij Haidi Energy Techno-
logy. Zaradi pandemije covida se je vzpostavitev
proizvodnje TAB-Haidi zavlekla, Koro3ci pa litij-
ionske celice kupujejo v Aziji in jih sestavljajo v
module in komplete ter konéne izdelke prodajajo v
Sloveniji, Neméiji, Spaniji in Italiji.

Hkrati nadaljujejo projekt proizvodnje, razvoja in
prodaje litij-ionskih baterij, pravijo v TAB. Trenutno
koncujejo vzpostavitev infrastrukture za proizvo-
dnjo in razvoj baterijskih hraniinikov elektricne
energije. Proizvodnja v novem objektu na Preva-
ljah bo stekla februarja, letos naértujejo izdelavo
priblizno 30 tiso¢ modulov. Zaposlili boedo 40 novih
sodelavcev.

»V polnem teku je tudi naslednja faza, ki predvide-
va avtomatizacijo proizvodnje v drugi polovici tega
leta. Namestili bomo novo linijo in dvignili zmoglji-
vost na 160 tiso¢ modulov oziroma 800 megavatnih
ur,« pravijo v koroskem podjetju. Celotna naloZba
je vredna 15 milijonov evrov.

Nov baterijski center

Vec let si ze na Kemijskem inStitutu prizade-
vajo za Slovenski baterijski center, opremljen
zarazvoj in izobrazevanje o izdelavi in uporabi
baterijskih celic ter za prenos znanja v indu-
strijo in proizvodno linijo majhnih prototipov.



